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Dvoucestna automaticka strojni podbijecka vyhybkova
UST 78-U

1. POPIS STROJE

Dvoucestna automatické strojni podbijeCka vyhybkova UST 78-U je specialni
vozidlo na podvozku Mercedes-Benz Unimog U1800T k upravé smérového a
vySkového usporfadani vyhybek a koleji. Je uréené predevSim pro podbijeni
tramvajovych trati, ale lze ji pouzit i pro smérovou a vySkovou Upravu
Zelezni¢nich trati, zejména stani¢nich a pro Upravu koleje u silniénich prejezdq,
pfipadné firemnich vleéek. Strojem Ize upravovat vS§echny typy vyhybek a koleji
mimo vyhybek na betonovych prazcich (stroj neni vybaven zafizenim
k pfizvedu a zajisténi odbocné vétve vyhybky).

Samopojizdny stroj se sklada ze dvou zakladnich ¢asti. Z nakladniho vozidla
Mercedes Unimog, které pini funkci tahace pfi pfepravé po silnici a z navésu
nakladniho automobilu ktery je pracovni stroj. Je vybaven dvéma kolejovymi
podvozky (adaptéry), pracovnimi Castmi stroje, méficimi podvozky a Fidici
kabinou. Tazna a brzdici sila na koleji je vyvozovana hnacimi Zelezni¢nimi koly.
Na stroji je Fidici pocitac ALC.

Neni vybaven zédznamovym zafizenim GPK. P¥i praci stroje na tratich SZDC je
nutné pouzit schvalené zaznamové (méfici) zafizeni odpovidajici pozadavkim
na zadznam GPK dle CSN 73 6360-2 (napt. Krab).

2. ZAKLADNIi TECHNICKE A TECHNOLOGICKE PARAMETRY

NMOTNOSE SIFOJE ...eeeiiiei e 32,81t
POCEE POAVOZKU ...ttt ettt nane e 2
FOZVOI POAVOZKU ....eiieeiiiiiiriei e e e e ee ettt e e e e e st e e e e e e s et e e e e e e e e e atbreeeeeeeeannnnes 7,8m
rOZVOr NAPraVv V POAVOZKU .....cevviiiiiiieiiiii ettt 0,7m
BYP MOLOMU .. DEUTZ, F8L 413FW
VYKON MOTOTU ..ttt 136 kW
prepravni délKa SIroje .........ooiiiiiiiiiii e 16 m
prepravni Sitka STrOJ& .........ueiiiiiiiii e 2,56 m
prepravni VYSKa StrOje ........eeii i 3,60 m
MINIMAINi POIOMET Pro JIZAU .......ooiiiiiiiiiiic e 25m

stroj je vybaven brzdou:
— hydrostatickou, pusobici na vSechna kola podvozku;
— ruéni, zajistovaci

Zakladni technologické udaje:

maximalni rychlost pfi jizdé po Koleji .......cccceeveeeiiiiiiiiiiie e, 18 km.h™
mMaximalni sklon KOIEJE ..........cccviiiiiiiiii e 55%0
délka stroje v pracovni POI0ZE ........ccuvvevieiiiiiiiiieii e 16 m
minimalni polomér pro vySkovou/smé&rovou Upravu .............cccceeeveeennne 80/100 m
nejvyssi zdvih koleje (te0reticky).........ccoiiiiiiiiiiieeiiiiiiieee e 60 mm
nejvySsi pricny posun koleje (teoreticky) ... 60 mm
nejvétsSi hloubka zabé&ru pod TK..........coiiiiiiiiiii e 460 mm
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nejvétsi rozevieni péchl: jednotlivé prazce..........cocceeviieeiiieeencieee
dvojcité prazce. .............. .
nejmensi polomér oblouku pro praci stroje...........ccccevvieeiiiiiiiiieee e
nejmensi jmenovity polomér zakruZzovaciho oblouku
podélny posun zvedaciho haku .............cccceeviiiiiinii e
boéni posun podbijecich skFini.........c...ccocevvienenn.
Uprava jednoduché vyhybky +20 m pFipoja
primérny hodinovy vykon Upravy KoI€Je...........covuueieiiiiiiiniiiee e
pocet podbijecich agregatl (PEChU) ......cccvvvveiiiiiiiiiiiieeee

Pracovni ¢ast stroje je tvofena podbijecim zafizenim a zafizenim pro zved a
smeérovy posun koleje. Podbijeci agregaty jsou nezavisle na sobé pficné i
podélné posuvné, s 8 vyklopnymi kladivy. Zvedaci zafizeni je tvofeno
kombinaci zvedacich kotoucU za hlavy kolejnice a hakl pod patu kolejnice.
Zvedaci a smérovaci zafizeni je podélné i pficné posuvné. Stroj je vybaven
jedno tétivovym tfibodovym systémem a fidicim PC ALC.

Pojezd dvoucestné ASPvV je po koleji zajistén hydrostatickym pfenosem vykonu
na vSechna kola podvozk(l. Pfi pohybu po koleji nedochazi ke kontaktu
silniéniho kola s kolejnici.

Orientaéni ztratové ¢asy ASPv mimo doby jizdy na a z mista nasazeni stroje:
— nakolejeni, pfiprava stroje do pracovni polohy, .... 15 min.
— pfiprava stroje do pfepravni polohy, nakolejeni

Prekézky pro praci stroje:

— nevhodné umisténi propojovacich kabel(l zabezpec&ovaciho zafizeni a
uzemnovacich kabeld,

— prekazky v meziprazcovych prostorach (dratovodné Zlaby, zavéry vymén
vyhybek apod.),

— prfejezdy a pfechody,

— indikatory horkobé&znosti, pocitace naprav, MIB apod.

3. PRACE STROJE
Zpusoby pouziti dvoucestné ASPv UST 78-U

Dvoucestnou ASPv lze pouzit k upravé smérového a vySkového uspofadani
vyhybek na dfevénych nebo ocelovych prazcich, pfipadné v bézné koleji na
jakychkoliv prazcich.

Pfipravné a dokoncujici prace souvisejici s nasazenim dvoucestné ASPv,
v&etné dodrzeni zasad provadéni vlastnich praci stanovi technologicky postup
opravy vyhybky €i koleje v souladu se zasadami, danymi pfedpisem SZDC (CD)
S3/1.

Sled praci souvisejicich s nasazenim stroje

Préace pfipravné:
stanoveni zdvihi a posunl vyhybky (napf. pomoci APK, ¢i klasickymi
geodetickymi metodami).
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DemontaZ specidlniho zafizeni dopravni cesty uvedené v predpisu SZDC S3,
dil Xl (kolejnicové mazniky, indikatory pro diagnostiku zavad jedoucich
vozidel, magnetické zna€ky apod.) braniciho podbijeni.

Demontéz spojovacich a kontrolnich ty¢i pfedstavovaciho zafizeni a ostatniho
zafizeni vyhybek, pokud brani kvalitnimu podbiti vyhybek.

Doplnéni dostate€ného mnozstvi Stérku maximalné do takové urovné, aby byla
zfetelné patrna poloha prazcu.

PFfed zahajenim vyluky seznami vedouci praci vedouciho strojnika s technologii
prace a upozorni jej na mistni zvlaStnosti a prekazky. Pfeda vedoucimu
strojnikovi dvoucestné ASPv seznam U0daji o smérovém a vySkovém
usporadani a informuje ho o stavu a zpusobu vytyéeni, véetné informaci o
nadvySeni kfidlovych kolejnic a inverznim prevySeni. Podbijeni vyhybek
s nadvySenymi kridlovymi kolejnice a s inverznim pFevySenim se provadi
v souladu s ustanovenim predpisu SZDC (CD) S3/1, pfiloha 6. Vedouci prace
zajisti  bezpeénost v souladu s ustanovenim predpisu SZDC Bp1 a
technologickymi poZadavky stanovenymi predpisy SZDC (CD) S8/3 a S3/1.
Uprava smérového a vyskového usporadani koleje nesmi zaginat ani kongit ve
vzestupnici (pfechodnici) a v lomu nivelety.

Vlastni prace:

U vyhybek s hakovym zavérem, nejsou-li vyjimecné demontovana tahla a
spojovaci tyCe, musi byt prazce pfilehlé k hakovému zavéru podbity ruénimi
uderovymi podbijeckami.

Pfi podbijeni dvoj€itych prazcl je nutny dvojnasobny pocet zabérl nez u
sousednich prazcli. BEhem prace dvoucestné ASPv je nutné kamenivo ruéné
doplnit.

Provadéni vlastnich praci stanovi technologicky postup smérové a vyskove
pravy koleji v souladu se zasadami, danymi predpisem SZDC (CD) S3/1.

PFi provadéni jakékoliv upravy smérového a vySkového usporadani koleje je
stanovena povinnost zaznamendvat technologické udaje na zaznamovém
zafizeni stroje. Pokud stroj provadi posledni upravu smérového a vySkového
usporadani vyhybek nebo koleje, musi zaznamenavat (méfit) graficky priibéh
stanovenych veligin GPK (viz pFiloha 3 ptedpisu SZDC (CD) S3/1).

Klimatické a geografické podminky:
- NAadmOorska VYSKa dO ......cceeeviiiiiiiiic 1000 m
- prace pfi teploté okolniho vzduchu.............cceeeeee. od -2°C do +25°C
prace pfi nizSich teplotach zavisi moznosti pfedehrati hydrauliky a pfi vysSich
teplotach zavisi na stabilité kolejového rostu na BK.

4. OBSLUHA STROJE

Vsichni zaméstnanci, zuCastnéni na tomto procesu pfi pracich provadénych na
tratich SZDC, musi mit kvalifikacni zpUsobilost dle Pfedpisu o odborné
zplsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy SZDC
Zaml.

Pfedpokladané obsazeni stroje: 4 zaméstnanci pfi podbijeni vyhybek nebo 3
zaméstnanci pfi podbijeni koleji.
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5. OSTATNI UDAJE

Mimo povinné vyzbrojeni a vybaveni stroje, fe$ené internimi predpisy SZDC

Bp1, D1 a D3, musi byt stroj vybaven:

— mérkou pro méfeni opotfebeni podbijecich péch;

— nivelaéni soupravou;

— zafizenim pro ruéni méfeni pfevyseni koleje;

— zéznamovym zafizenim provadéjicim zaznam GPK dle piedpisu SZDC (CD)
S3/1. Zaznamové zafizeni mize byt nahrazeno pfi praci stroje na tratich
SZDC schvalenym méFicim zafizenim odpovidajicim pozadavkim na
zaznam GPK dle CSN 73 6360-2 (napf. Krab) a jejich vyhodnoceni na MSO.

Dale je stroj vybaven optickym navadécim zafizenim s ovladanim radiem.
Stroj smi pracovat v prestavkach mezi vlaky nebo na vylou€ené koleji bez
nutnosti napétové vyluky.

Zpusob dopravy: nesmi se dopravovat jako vlak nebo PMD mezi dopravnami
samostatnou jizdou vlastnim pohonem pojezdu. Jizdu Ize provadét pouze jako
pohyb na vylou€ené (technologické) Kkoleji. Na technologické koleji se
neprovozuje drazni doprava, veskery pohyb vozidel na této koleji je povazovan
za technologicky pohyb (viz pfedpis SZDC D1, &l. 3605)

Nakolejeni je nutné provést co nejblize mistu prace — na silni€nim pfejezdu
nebo pfechodu o $ifce min. 6 metr.

Stroj nema narazeci a tahlové Ustroji normalni stavby, je vybaveny zafizenim
(oboustranné) pro upevnéni tuhé spojky.

Stroj nesmi byt odrazen ani spoustén.

Bezpecna vzdalenost pfed a za pohybujicim se strojem v pracovni €innosti je
vétSi nez 5 m.

6. UDRZBA A OPRAVY

Pro udrzbu stroje plati pravidla stanovena ndvodem na udrzbu zpracovanym
provozovatelem zafizeni.

7. PROVOZNi DOKUMENTACE

Provozni dokumentace, jejiz souc€asti je provozni dokumentace UTZ, zaznam
provedenych oprav &asti které ze stroje vytvareji dvoucestné vozidlo a prehled
0 pracovnim nasazeni stroje, se vede v rozsahu stanoveném provozovatelem.

8. RAM PODVOZKU

Viz technicka dokumentace stroje.

9. USPORADANI NAPISU NA STROJI

Usporadani a rozsah napisu na stroji se Fidi Vyhlaskou ¢.173/1995 Sb.
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Typovy nacrt stroje UST 78-U
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